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(57) Abstract: The invention relates to a seat-belt tensioner comprising a belt retractor and a belt drive which can be conpled to a 
^ belt shaft thereof by means of a tensioner coupling comprising a coupling latch which can be arranged in a pivotable manner. The 
^ invention is characterised in that an inertial mass (19) is mounted on the belt shaft (10). Said inerlial mass is rotationally arranged 
0\ in relation to the belt shaft (10) and is rotationally displaced when the belt drive (25) is released (25) from the belt shaft (10) in 
^ *e direction of winding. The coupling latch (14) is coupled to the inertial mass (19), in such a manner that it is driven out of the 
» engagement position thereof by the inertial mass (19) at the end of the coupling step which has a greater rotational speed than the 
if) belt shaft (10). 

<NI (57) Zusammenrassung: Ein Gurtstraffer best eh end aus einem Gurtau&oller und einem mittels einer aus einer schwenkbar ange- 

Oordneten Kupplungsklinke bestehenden Strafferkupplung an dessen Gurtwelle ankuppelbaren Shafferantrieb ist dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an der Gurtwelle (10) eine bei Ausiasung des Strafferantriebs 
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(25) mit der Gurtwelle (10) in Aufwjckelrichtung in Drehung verse tzte und gegenttber der Gurtwelle (10) relativ drehbar angeord- 
nete Tragheitsmasse (19) gelagert ist und dass die Kupplungsklinke (14) derart rait der Tragheitsmasse (19) gekoppelt 1st, dass die 
Kupplungsklinke (14) durch die am Ende des Straffvorganges mil einer grQBeren Drehgeschwindigkeit als die Drehgeschwindigkeit 
der Gurtwelle (10) nachlaufende Tragheitsmasse ( 1 9) aus ihrer Eingrif fs stellung ausgesteuert wird. 



